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Abreg6 


The lift cabin moves along guide rails (3) through a countenweight (5) driven by a drive (7) comprising a motor (8), 
drive pulley (9) for the support cables (6), and brake (10). The axial length of the drive is greater than its diameter 
and the motor and drive pulley are arranged coaxial with each other. The supporting steel wire cables have a 
nominal diameter of about 8 mm or less and the diameter of the drive pulley is about 32 cm. The axial length of 
the drive pulley can be sufficient to house at least five support cables axially side by side. 
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Die f olgenden Angaben sind den vom Anmelder emgereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gerr\. § 44 PatG ist gestellt 

(g) Treibscheibenaufzug mit elner Aufzugskabine in Rucksack-Bauweise 
@ Ein Treibscheibenaufzug (1) mit einer Aufzugskabine 
(2) die entlang von Fuhrungsschienen (3) verfahrbar ist, 
mit einem ebenfalls an Schienen gefuhrten Gegenge- 
wicht (5) und mit im Querschnitt runden Tragmittein (6) 
Oder Hubseilen ist in Rucksack-Bauweise ausgefuhrt, daS 
heiBt die Aufzugskabine (2) und das Gegengewicht (5) 
hangen an den Tragmittein die ihrerseits an einer Trelb- 
scheibe (9) eines aus Motor (8), Treibscheibe <9) und 
Bremse (10) gebildeten Antriebs (7) angeordnet ist. Dieser 
Antrieb (7) ist im oberen Bereich des Aufzugsschachts (7) 
zwischen der unmittelbar benachbarten Schachtwand 
(4a) und der Kabine (2) beziehungsweise zwisclien der 
Schachtwand (4a) und dem Raum, den die Aufzugskabine 
(2) in ihrer obersten Position benotigt oder in einer verti- 
kalen Verlangerung dieses Bereichs angeordnet. Die Ach- 
. se der Treibscheibe (9) verlauft dabei etwa horizontal und 
gleichzeitig parallel zur benachbarten Schachtwand (4a) 
C und zur benachbarten Kabinenwand (2a). Dabei ist die 
axiale Lange des Antriebs (7) groBer als sein Durchmes- 
ser und der Motor (8) und die Treibscheibe (9) sind koaxial 
zueinander angeordnet, so daB eIn Winkelgetriebe zwi- 
schen Motor (8) und Treibscheibe (9) vermieden werden 
kann. 
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Beschreibung cinschlieBlich der ublichen TVagmiltel Verwendung finden. 

[0007] Zwar ist aus WO 99/43589 bci cinem Aufoug an- 

[0001] Die Erfindung betriffl einen Treibscheibenaufeug derer Gattung mil UmlenkroUen unter der Aufeugskabine 

mit einer Aufzugskabine, die entlang von Fiihrungsschienen bereits eine relativ lange Antriebsmaschine im oberen Be- 

verfahrbar ist, mit einem ebenfalls an Schienen gefuhrten 5 reich des Schachtes bekannt, jedoch handelt es sich dabei 

Gegengewicht, mil im Querschnitt runden Tragmitteln, an nicht um einen Aufzug in Ruclcsaclc-Bauweise und vor al- 

denen die Aufzugskabine und das Gegengewichtum[enkrol- lem sind als Tragmittel Spezialseile, nam[ich flache Scile 

lenfrei in Rucksack-Bauweise angehangt sind, und mit ei- oder Gurte erforderlich, damit eine ausreichende Zugkraft 

nem zumindest aus einem Motor, einer TVeibscheibe fUr die Ubcrtragen wird und dennoch die TVeibscheibe mit einem re- 

Tragmittel und einer BremsegebildetenAntrieb, der imobe- lO lativ kleinem Durchmesser ausgefuhn sein kann. 

ren Bereich des Aufzugsschachts zwischen der Schacht- [0008] Aufgrund des einfachen Anlriebs und seiner platz- 

wand und dem Raum, den die Aufzugskabine in ihrer ober- giinstigen Anordnung ist in vorteilhafter Weise moglich, daB 

sten Position benotigt, und/oder in einer vertikalen Verlan- die Tragmittel Stahldrahtseile mit einem Nenndurchmesser 

gerung dieses Bereiches angeordnet ist, wobei die Achse der von etwa 8 mm oder weniger sind. Dies erlaubt einen ent- 

Treibscheibe etwa horizontal und gleichzeitig parallel zur 15 sprechend kleinen Durchmesser der TVeibscheibe und den- 

benachbarten Schachtwand und/oder zur benachbarten Ka- noch die Verwendung gangiger Drahtseilc als Tragmittel, so 

binenwand orientiert ist. daB auch die ublichen bekannten Berechnungsmethoden an- 

[0002] Ein derartiger Treibscheibenaufeug ist aus der ja- gewandt werden kOnnen. Auch dies tragt dazu bei. einra 

panischen Gebrauchsmuster- VeroffentUchung JP 4-50 297 insgesamt preiswerten, platzsparenden TVeibscheibenaufzug 

bekannt. Der Vorteil dieser Anordnung liegl darin, daB ein 20 bereit zu stellen. 

eigener Maschinenraum fur den Anlrieb dieses Aufzugs [0009] Der Durchmesser der Treibscheibe kann etwa 

nicht benotigt wird. Ferner ist die Rucksack-Bauweise vor- 36 cm oder 32 cm oder weniger betragen. Entsprechend ge- 

teilhaft, weil sie preiswert ist, da sie mit relativ wenigen Tei- ring ist der Momentenbedarf einerseits und der Platzbedarf 

len und sogar ohne Umlenkscheiben auskommt. Femer er- andercrseits. 

gibteine Anordnung der Treibscheibe auf einer paraUel zur 25 [0010] Die axiale Lange des Antriebs kann wenigstens 

benachbarten Schachtwand liegenden horizontalen Achse doppelt so groB, insbesondere etwa 2 1/2 mal bis 3 inal oder 

eine gUnstige Umschlingung und Fuhrung fur die Ttagmit- mehrfach groBer als der Durchmesser der Treibscheibe sein. 

l^l Entsprechend schlank fallt der gesamte Antrieb aus und enl- 

[0003] Ungunstig ist bei dieser vorbekannten Anordnung sprechend gering ist sein Platzbedarf zwischen Kabine und 

jedoch der relativ groBe Platzbedarf des gesamten Antriebs, 30 Schachtwand oder gegebenenfaUs in einem vertikalen Fort- 

der bei dieser vorbekannten Losung dadurch verursacht setzungsbereich dieses Abstandes zwischen Kabine und 

wird, daB die Achse des Antriebsmotors rechtwinklig zur Schachtwand. 

Achse der Treibscheibe angeordnet ist, so daB ein entspre- [0011] Die Treibscheibe kann unmittelbar auf dem Ab- 

chendes Umlenkgetriebe erforderlich ist. trieb des Motors angeordnet und der Antrieb insbesondere 

[0004] Es wurde deshalb bereits in EPO 631 967 A2, ins- 35 getriebelos ausgebildet sein. Da der Momentenbedarf der 

besondere Anspruch 16, ein Treibscheibenaufzug in Ruck- Treibscheibe durch die vorerwahnten MaBnahmen gering 

sack-Bauweise vorgeschlagen, bei welchem die Achse der gehalten werden kann, kann ein Getriebe eingespart werden. 

Treibscheibe und des Motors rechtwinklig zur benachbarten [0012] Die axiale Lange der Antriebsscheibe kann so ge- 

Schachtwand und zur benachbarten Kabinenwand angeord- wahlt sein, daB sie Platz fur wenigstens funf, insbesondere 

net sind und die gesamte Antriebseinheit so flach ausgebil- 40 sechs Tragmittel oder Hubseile axial nebeneinander hat. 

det ist, daB sie in den Zwischenraum zwischen Schachtwand Dies erlaubt bei kleinem TVeibscheibendurchmesser die 

und Kabine oder vertikale Fortsetzung dieses Bereiches Ubertragung entsprechend hoher Tragkrafte, so daB Ixotz der 

paBt. Dabei sind jedoch unter der Aufzugskabine in aufwen- im Durchmesser kleinen Tragmittel die Aufzugskabine eine 

diger Weise UmlenkroUen vorgesehen und ohne Umlenkrol- zufriedenstellende Nutzlast ermoglicht 

len ware eine relativ groBe Schachtkopfhohe erforderlich. 45 [0013] Die schlanke, im Durchmesser klein gehaltene 

[0005] Es besteht deshalb die Aufgabe, einen TYeibschei- Ausbildung des Antriebs eriaubt unterschiedliche Befesti- 

benaufeug der eingangs genannten Art zu schaffen, bei wel- gungen innerhalb des Aufzugsschachts. 

chem die Vorteile eines umlenkrollenlosen Aufzugs in [0014] Beispielsweise konnen zur Befestigung des An- 

Rucksack-Bauweise erhalten bleiben, bei welchem der ge- triebs in dem Aufeugsschacht zwei parallele und wenigsteris 

samte Antrieb innerhalb des Aufzugsschachtes angeordnet 50 bereichsweise einen lichten Abstand zwischen sich aufwei- 

werden kann und wobei die Schachtkopfhohe oberhalb der sende Triiger vorgesehen sein und der Antrieb kann den zwi- 

oberslen Position der Aufzugskabine gering sein kann. schen den Tragem befindlichen Abstand oder Zwischen- 

[0006] Zur L6sung dieser scheinbar widerspriichlichen raum in montierter Position uberbrucken. Dies ergibt eine 

Aufgabe ist der eingangs definierte TVeibscheibenaufzug da- gute Statik fiir die Halterung des Antriebs und eine einfache 

durch gekennzeichnet, daB die axiale Lange des Antriebs 55 Einleitung der von ihm ausgehenden Krafte in die Schacht- 

groBer als sein Durchmesser ist und daB der Motor und die wande, da die Imager mit ihren Enden in die Schachtwande 

Treibscheibe koaxialzueinander angeordnet sind. Auf diese eingelassen oder bei einer Versenkung in der Decke des 

Weise ergibt sich eine relativ schlanke lange Antriebsein- Schachts auf diesen Wanden aufgelagert sein konnen. Statt 

heit, deren Durchmesseiebenen quer beziehungsweise in Wandoffnungen einzugreifen, konnen die Trager auch auf 

rechtwinklig zur benachbarten Schachtwand angeordnet 6o Konsolen befestigt sein, die an den Schachtwanden veran- 

sind, die aber aufgrund ihres relativ geringen Durchmessers kcrt sind. Somit ergibt sich in jedem Falle durch die beiden 

einen entsprechend geringen Platzbedarf hat und insbeson- parallelen Trager und den an diesen beiden 'Mgem bef<^tig- 

dere auch eine relativ geringe Hohe beansprucht. Auch bei ten Antrieb eine kompakte, in sich stabile, sleife und einfa- 

einer Anordnung im Schachtkopf benotigt dieser Antrieb che Konstruktion, die auch eine einfache Montage eriaubt. 

also dort nur eine geringe Hohe. so daB die Schachtkopf- 65 [0015] Die beiden beabstandeten TVager konnen also 

hohe in erwiinschter vorteilhafter Weise gering gehalten durch den jeweils an ihnen befestiglen Antrieb miteinander 

werden kann. AuBerdem konnen ubliche Telle und Kon- zu einer Konstruktionscinheit verbunden sein, die schon vor 

struktionseinheiten von AufeUgen in Rucksack-Bauweise oder aber erst nach der Montage gebildet wird. 
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[0016] Die zur Halterung des Antriebs in dem Aufzugs- 
schacht dienenden 'IVager konnen etwa horizontal und paral- 
lel zu der dem Antrieb unmittelbar benachbarten Schacht- 
wand in dem Aufzugsschacht montiert sein und Befesti- 
gungsstellen oder FUBe des Antriebs konnen an der Ober- 
seitc oder an der Unterseite oder - bei profilierten lYagem - 
an im Querschnitt im wesentlichen horizontal orientierten 
Flanschen oder Schenkeln dieser TVager in Gebrauchsstel- 
lung befestigt sein. Insbesondere eine Befestigung an der 
Oberseite der IVager oder auch an der Oberseite von Flan- 
schen oder Schenkeln ergibl eine groBe Sicherkeit, well die 
Krafteinleitung auf Druck beruht. 

[0017] Eine weitere Ausgestaltung der Erfindung kann 
darin bestehen, daS die FUBe oder Befestigungsstellen des 
Antriebs mil wenigstens einer Platte oder mehreren Quer- 
streben verbunden sind, die ihrerseits insbesondere losbar 
an den Tragem, Konsolen oder dcrgleichen befestigt sind. 
Dadurch wird eine groBere Aussteifung dieser Konstrukti- 
onseinheit aus dem Antrieb und seiner Befestigung erzielt. 
[0018] Als zusatzliche Aussteifung der den Antrieb auf- 
nehmenden Trager konnen an diesen angreifende Querver- 
bindungen vorgesehen sein. Dies ist vor allem bei relativ 
groB bemessenen Aufzugsschachten mit entsprechend lan- 
gen Tragem zweckmaBig, um die Aussteifung und Ttagfa- 
higkeit zu verbessem. 

[0019] Eine Vereinfachung der Montage und eventuellen 
Demontage kann erreicht werden, wenn wenigstens einer 
der beiden Trager parallel zu sich selbst verschiebbar und 
dadurch der Abstand zwischen den beiden Tragem derart 
vergroBerbar ist, daB der Antrieb bei einer Montage oder 
Demontage zwischen den TVagem hindurchbewegbar ist. 
Ein auf dem Tragem montierter Antrieb kann dann entweder 
von unten her iiber die Trager hochgezogen oder zwischen 
ihnen abgelassen werden. Umgekehrt kann aber auch ein 
unter den Tragem an diesen hangender Antrieb von oben her 
zwischen den zunachst auseinanderbewegten Tragem abge- 
lassen und dann montiert oder bei einer Demontage zwi- 
schen den Tragem hochgezogen werden. 
[0020] Der Durchmesser der Treibscheibe kann fiir die 
vorstehend schon erlauterten Abmessungsverhalmisse 
gleich oder kleiner als ihre axiale Abmessung sein und ins- 
besondere etwa die Halfte der axialen Lange der Treib- 
scheibe betragen. Auf diese Weise bietet die Treibscheibe 
geniigend Platz fur mehrere nebeneinander angeordnete 
Tragmittel, insbesondere die in ihrer Ausbildung und Bieg- 
samkeit besonders giinstigen runden Drahtseile mit relativ 
geringem Durchmesser oder Querschnitt. 
[0021] Eine weitere zweckmaBige Moglichkeit der Befe- 
stigung des Antriebs kann darin bestehen, daB der Antrieb 
mit seinen Befestigungsstellen unmittelbar oder iiber eine 
oder mehrere Konsolen an der dem Antrieb benachbarten 
Schachtwand insbesondere mittels etwa horizontal in diese 
Schachtwand eingreifenden Ankem befestigt ist. Dadurch 
konnen quer durch den Schacht verlaufende Ttager vermie- 
den werden. 

[0022] Es ist aber auch moglich, daB der Antrieb auf oder 
unter einem Trager befestigt ist und eine zusatzliche Abstiit- 
zung an der Schachtwand und/oder an wenigstens einer oder 
zwei FUhrungsschienen zur Sicherung gegen Kippen vorge- 
sehen ist. Auf diese Weise laBt sich auch die Befestigung 
oder Aufhangung des AnUiebs innerhalb des Schachts und 
bevorzugt im Zwischenraum zwischen Kabine und Schacht- 
wand platzsparend und dennoch effektiv gestalten. 
[0023] Insgesamt kann also in zweckm^iger Weise der 
Antrieb direkt oder indirekt an der oder den Schachtw^den 
befestigt sein, was gegenuber der Losung der japanischen 
Gebrauchsmuster- VerofFentlichung 4-50997 den Vorteil hat, 
daB die Ftihmngsschienen fUr die Aufzugskabine oder die 



Gegengewichte nicht zusatzlich belastet werden. Es ist aber 
auch moglich, dafi der Antrieb auf einer an den oberen En- 
den der FUhrungsschienen der Aufzugskabine und/oder des 
Gegengewichts insbesondere mittels TVagem und/oder einer 
5 Platte angeordnet ist, falls beispielsweise TVager, Konsolen 
Oder Wandbefestigungen innerhalb des Schachts vermieden 
werden soUen. 

[0024] Vor allem bei Kombination einzelner oder mehre- 
rer der vorbeschriebenen Merkmale und MaBnahmen eigibt 

10 sich ein IVeibscheibenaufzug mit einem Antrieb im obersten 
Tfeil des Aufzugsschachts, der dort nur eine geringe Kopf- 
hohe erforderlich macht und dennoch aufgrund seiner 
schlanken Formgebung gut zwischen Kabine und Schacht- 
wand oder in der Fortsetzung eines solchen Zwischenraums 

IS untergebracht werden kann, so daB die Aufzugskabine auch 
im oberen Beieich bis nahe an die Decke des Schachtes ver- 
fahrcn werden kann. Gleichzeitig kommt die vorteilhafte 
Rucksack-Bauweise zur Anwendung, die wenig Telle ben5- 
tigt und konstruktiv einfach ist und dennoch auch eine hohe 

20 Tragfahigkeit erlaubt. 

[0025] Nachstehend sind Ausfiihrungsbeispiele der Erfin- 
dung anhand der Zeichnung naher beschrieben. Es zeigt in 
zum Teil schematisierter Darstellung: 
[0026] Fig, 1 eine Seitenansicht eines erfindungsgem^en 

25 Treibscheibenaufzugs in Rucksack-Bauweise, wobei der 
Aufzugsschacht im Langsschnitt und der Antrieb in Stiman- 
sicht dargestellt sind, wobei der Antrieb einen relativ klei- 
nen Durchmesser in Relation zu seiner axialen Lange hat 
und im oberen Bereich des Schachts in einem Raum ange- 

30 ordnet ist, dessen Breite etwas kleiner als der lichte Abstand 
zwischen der Schachtwand und der dieser unmittelbar be- 
nachbarten Kabinenwand ist, 

[0027] Fig. 2 einen Querschnitt des Aufzugsschachts mit 
Draufsicht der Kabine und ihres Antriebs, 

35 [0028] Fig. 3 in vergroBerter und schaubildUcher Darstel- 
lung die Befestigung des Antriebs an zwei parallelen hori- 
zontalen Tragern, die innerhalb des Schachts in dessen obe- 
ren Bereich parallel zu der Kabinenwand und der benach- 
barten Schachtwand anbringbar sind, 

40 [0029] Fig. 4 eine abgewandelte Ausfuhrungsform der 
Befestigung des Antriebs an zwei parallelen Tragem, wobei 
die Befestigungsstellen des Antriebs an einander zugewand- 
ten Flanschen der Trager angreifen, 

[0030] Fig. 5 eine der Fig. 4 etwa entsprechende Darstel- 

45 lung einer weiter abgewandelten Ausfuhrungsform der Be- 
festigung des Antriebs an zwei parallelen Ti-agern sowie 
[0031] Fig. 6 eine Befestigung des Antriebs an einer Kon- 
sole, die an der parallel zur Kabinenwand benachbarten 
Schachtwand teils an deren vertikalen Bereich, teils an einer 

50 Wandaussparung verankert ist. 

[0032] Ein im ganzen mit 1 bezeichneter Treibscheiben- 
aufzug Oder auch kurz "Aufzug 1" genannt, weist eine Auf- 
zugskabine 2 auf, die entiang von in Fig. 1 der einfachheit- 
halber weggelassen, in Fig. 2 jedoch angedeuteten Fiih- 

55 rungsschienen 3 in einem Aufzugsschacht 4 aufwarts und 
abwarts verfahrbar ist. Dabei erkennt man in Fig. 1 auch ein 
Gegengewicht 5, welches wie die Aufzugskabine 2 in be- 
kannter Weise an Schienen gefuhrt ist und zu der Aufzugs- 
kabine 2 einen gegenlaufige Bewegung durchfiihrt. 

60 [0033] Die Aufzugskabine 2 und das Gegengewicht 5 
hangen an im Querschnitt runden TVagmitieln 6, bevorzugt 
Drahtseilen, und zwar umlenkrollenfrei und in Rucksack- 
Bauweise. 

[0034] FUr die Bewegung der Aufzugskabine 2 ist ein im 
65 ganzen mit 7 bezeichneter Antrieb voigesehen, der aus ei- 
nem Motor 8, einer Treibscheibe 9 fur die Tragmittel 6 und 
einer Bremse 10 gebildet und vor allem in den Fig. 3 bis 6 
auch hinsichtlich verschiedener Befestigungsmdglichkeiten 
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innerhalb des Aufzugsschachts 4 dargestellt ist. 
[0035] GemaB Fig. 1 befindct sich dieser Antrieb 7 im 
oberen Bereich des Aufzugsschachts 4 zwischen der 
Schachtwand 4a und dem Raum, den die Aufzugskabine 2 
in ihrer obersten Position benotigt oder in einer vertikalen 
Verlangerung dieses Bereiches. Man crkennt in Fig, 1 deut- 
lich, daB sich also dieser Antrieb 7 in seiner seitlichen Aus- 
dehnung auf den lichten Abstand zwischen der Schacht- 
wand 4a und dieser unmittelbar benachbarten Kabinenwand 
2a beschrankt und dabei gegenuber diesen Wanden natur- 
lich auch noch einen Sicherheitsab stand einhalten kann. So- 
mit kann ein relativ niedriger Schachtkopf oberhalb der 
obersten Position der Aufzugskabine ausreichen, wobei die 
Aufzugskabine 2 in Fig. 1 aber ihre oberste Stellung noch 
nicht erreicht hat. 

[0036] Die Mittelachse der Tireibscheibe 9 und damit auch 
des Motors 8 ist dabei etwa horizontal und gleichzeitig par- 
allel zur benachbarten Schachtwand und auch zur benach- 
barten Kabinenwand 2a orientiert. Damit der Antrieb 7 in 
diesen Zwischenraum paBt, ist er gemaB den Fig. 2 bis 6 re- 
lativ schlank ausgebildet und seine axiale Lange ist groBer 
als sein Durchmesser. Femer sind der Motor 8, die Treib- 
scheibe 9 und im Ausfuhrungsbei spiel auch die Bremse 10 
koaxial zueinander beziehungsweise hintereinander ange- 
ordnet. Beispielsweise Fig. 3 verdeutUcht dabei, daB die 
axiale Lange des Antriebs 7 groBer als der groBte Durch- 
messer dieses Antriebs 7 ist. 

[0037] Die zweckmaBigerweise als Stahldrahtseile ausge- 
bildeten Tragmittel 6 konnen einen Nenndurchmesser von 
etwa 8 mm oder weniger haben, so daB sich auch ein relativ 
kleiner Durchmesser der Treibscheibe 9 von zum Beispiel 
etwa 36 cm oder 32 cm oder noch weniger realisieren laBt, 
was der insgesamt schlanken Ausbildung des gesamten An- 
triebs 7 zugute kommt. 

[0038] Die axiale Lange des Antriebs 7 ist im Ausfuh- 
rungsbeispiel mehr als doppelt so groB, insbesondere etwa 
zweieinhalbmal bis etwa dreimal oder sogar noch mehrfach 
groBer als der schon erwahnte, relativ kleine Durchmesser 
der Treibscheibe 9. Dies fuhrt zu einer langgestreckten 
schlanken Form des Antriebs 7 mit entsprechend kleinem 
AuBendurchmesser, der auf diese Weise gut in den lichten 
Zwischenraum zwischen der Schachtwand 4a und der dazu 
benachbarten parallelen Kabinenwand 2a paBt und eine rela- 
tiv geringe Abmessung dieses Abstandes oder Zwischenrau- 
mes erlaubt 

[0039] Dabei zeigen die Ausfuhrungsbeipiele gemaB Fig. 
2 bis 6 auch, daB die Treibscheibe 9 unmittelbar auf dem 
Abtrieb des Motors 8 angeordnet ist, wobei der gesamte An- 
trieb 7 insgesamt getriebelos ausgebildet sein kann. Es han- 
delt sich also um einen einfachen, relativ leichten und somit 
auch wenig sloranfalligen Antrieb 7. 

[0040] Die axiale Lange der Treibscheibe 9 ist im Ausfuh- 
rungsbeispiel so gewahit, daB sie Platz fUr mehrere Tragmit- 
tel Oder Hubseile 6 axial nebeneinander hat. Beispielsweise 
kann sie funf oder sechs oder gegebenenfalls noch mehr sol- 
che TVagmittel 6 nebeneinander aufnehmen, so daB auch 
entsprechend groBe Traglasten ermoglicht werden. Dabei ist 
aber der Durchmesser der Treibscheibe 9 nur etwa gleich 
oder sogar kleiner als ihre axiale Abmessung und kann bei- 
spielsweise etwa die haifte der axialen Lange der TYeib- 
scheibe 9 betragen. Dies ist zweckmaBig, weil in axialer 
Richtung genugend Platz zur Untcrbringung des Antriebs 7 
und seiner Treibscheibe 9 vorhanden ist, wahrend dieser 
Platz in Querrichtung dadurch beschrankt ist, daB der Ab- 
stand zwischen der Kabine 2 und der Schachtwand 4a so 
klein wie moglich sein soil. 

[0041] Vor allcm in den Fig. 3 bis 6 sind unterschiedliche 
Moglichkeiten dargestellt, wie der Antrieb 7 direkt oder in- 



direkt an der oder den Schachtwanden, seien es die quer zur 
Schachtwand 4a vcrlaufenden Schachtwandc 8a oder aber 
auch an der Schachtwand 4a selbst befestigt sein kann: 
GemSB den Fig. 3 bis 5 k6nnen zur Befestigung des An- 
5 triebs 7 in dem Aufeugschacht 4 zwei parallele und wenig- 
stens bereichsweise einen lichten Abstand zwischen sich 
aufweisende Trager 11 unterschiedlicher Querschnittc vor- 
gesehen sein. Der Antrieb 7 iiberbrUckt dabei den zwischen 
diesen Tragem 11 befindlichen Abstand oder Zwischenraum 
10 in montierter Position und ttiigl dadurch zur Aussteifung 
dieser Anordnung bei. Dabei konnen diese TVager 11 unter- 
halb der Schachtdecke 12 durch den Schacht 4 hindurch lau- 
fen oder auch unmittelbar an der Unterseite der Schacht- 
decke 12 befestigt oder sogar in diese ganz oder teilweise 
15 versenkt sein. In nicht naher daigestellter Weise kSnnen die 
Enden der Trager auf den Schachtwanden 4b zu liegen kom- 
men oder aber in diese Schachtwande 4b eingreifeii, um die 
von ihnen aufgenommenen Krafte bevorzugt in diese 
Schachtwande 4b einzuleiten. Dabei verdeuUichen die Fig. 
20 3 bis 5, daB die beiden beabstandeten Trager 11, seien es U- 
Profile gemaB Fig. 3 oder Doppel-T-Trager gemaB Fig. 4 
und 5, Oder andere Profile, durch den jeweils an ihnen befe- 
stigten AnUieb 7 miteinander zu einer Konstruktionseinheit 
verbunden sein konnen, die vor der Montage oder aber auch 
25 erst nach der Montage im Schacht 4 gebildet wird. 

[0042] Fig. 3 zeigt eine Anordnung, bei welcher die zur 
Halterung des Antriebs 7 dienenden Trager 11 etwa horizon- 
tal und parallel zu der dem Antrieb 7 unmittelbar benachbar- 
ten Schachtwand 4a in dem Aufzugsschacht 4 montiert sein 
30 konnen, wobei die Befestigungsstellen oder FuBe 13 des 
Antriebs 7 an der Oberseite dieser Trager 11 angreifen. so 
daB die Statik zu einer Druckbelastung an dieser Stelle fuhrt. 
In diesem Falle verlaufen diese Trager 11 mit Abstand un- 
terhalb der Schachtdecke 12. 
35 [0043] Die Fig. 4 und 5 zeigen Losungen, bei denen die 
Befestigungsstellen oder FuBe 13 des Antriebs 7 an im 
Querschnitt im wesentlichen horizontal orientierten unteren 
Flanschen 11a dieser Trager 11 befestigt sind, wobei der An- 
trieb 7 gemaB Fig. 4 dabei nach unten hangt, wahrend er in 
40 Fig. 5 in auf solchen Flanschen 11a stehender Position dar- 
gestellt ist. 

[0044] Demgegeniiber ware aber auch moglich, daB der 
Antrieb 7 unmittelbar an der Unterseite der Trager 11 oder 
ihrer Ransche 11a angeschraubt wird. 
45 [0045] In Fig. 5 ist dabei gleichzeitig angedeutet, daB die 
FuBe Oder Befestigungsstellen 13 des Antriebs 7 mit einer 
Platte 14 verbunden sein konnen, die ihrerseits insbesondere 
losbar an den Tragem 11 oder auch an einer Konsole oder 
dergleichen befestigt ist. Dies ist dann zweckmaBig, wenn 
50 der Abstand der TVager 11 zu groB fur die Breite der Befesti- 
gungsstelle 13 an dem Antrieb 7 ist. AuBerdem kann eine 
solche zusatzliche Platte 14 die Steifigkeit und Stabilitat der 
gesamten Anordnung vergroBem und auch die beiden Tra- 
ger 11 noch besser miteinander verbinden. 
55 [0046] In Fig. 3 ist angedeutet, daB als zusatzliche Aus- 
steifung der den Antrieb 7 aufnehmenden Trager 11 an die- 
sen angreifende Querverbindungen 15 vorgesehen sein kon- 
nen, was vor allem bei relativ langen Tragem 11 zweckma- 
Big ist, die durch den Antrieb 7 und die verfahrbare Kabine 2 
60 dynamisch belastet werden. 

[0047] Fig. 6 zeigt eine Anordnung, bei welcher der An- 
trieb 7 mit seinen Befestigungsstellen 13 uber eine Konsole 
16 an der dem AnUieb benachbarten Schachtwand 4a befe- 
stigt ist. Dabei hat die Schachtwand 4a in diesem Bereich 
65 eine Aussparung 17, so daB die Konsole 16 teils in dieser 
Aussparung 17 mit vertikalen Schrauben 18, teils an der In- 
nenseite der Schachtwand 4a mit horizontalen Schrauben 19 
Oder sonstigen Befestigungselementen verankert sein kann. 
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Die Aussparung 17 ermoglichi cs also, eine sehr stabile Be- 
fcsligung der Konsole 16 und damit auch des Antriebs 7 an 
der Schachtwand zu realisieren. Der Antrieb 7 ist dabei von 
der AuBenseite des Schachls 4 zuganglich, da die Ausspa- 
rung 17 durchgangig ist. Gegebenenfalls genUgt aber auch 5 
eine Nische als Aussparung 17. 

[0048] In nicht naher dargestclltcr Wcisc konnte der An- 
uHeb 7 auch auf oder unter nur einem Trager 11 in der Weise 
befestigt sein, wie es in den Figuren anhand von zwei TVa- 
gem dargestellt und zusatzlich beschrieben ist, und es lO 
konnte eine zusatzliche Abstutzung an der Schachtwand 4a 
und/oder 4b und/oder an wenigstens einer oder beiden Fuh- 
rungsschienen 3 zur Sicherung gegen ein Kippen vorgese- 
hen sein. 

[0049] SchlieBlich konnte der Antrieb 7 auch in nicht na- 15 
her dargestellter Weise auf einer an den oberen Enden der 
Fuhrungsschienen 3 der Aufzugskabine 2 und/oder des Ge- 
gengewichts 5 zum Beispiel mittels Tragem und/oder einer 
Platte angeordnet sein. 

[0050] Der Treibscheibenaufzug 1 mit einer Aufzugska- 20 
bine 2, die entlang von Fuhrungsschienen 3 verfahrbar ist, 
mit einein ebenfalls an Schienen gefuhrten Gegengewicht 5 
und mit im Querschnitt runden TVagmitteln 6 oder Hubsei- 
len ist in Rucksack-Bauweise ausgefuhrt, daB heiBt, die 
Aufzugskabine 2 und das Gegengewicht 5 hangen an den 25 
Tragmitteln die ihrerseits an einer Treibscheibe 9 eines aus 
Motor 8, Treibscheibe 9 und Bremse 10 gebildeten Antriebs 
7 angeordnet ist. Dieser Antrieb 7 ist im oberen Bereich des 
Aufzugsschachts 4 zwischen der unmittelbar benachbarten 
Schachtwand 4a und der Kabine 2 beziehungsweise zwi- 30 
schen der Schachtwand 4a und dem Raum, den die Aufzugs- 
kabine 2 in ihrer obersten Position benotigt oder in einer 
vertikalen Verlangerung dieses Bereichs angeordnet. Die 
Achse der Treibscheibe 9 verlauft dabei etwa horizontal und 
gleichzeitig parallel zur benachbarten Schachtwand 4a und 35 
zur benachbarten Kabinenwand 2a. Dabei ist die axiale 
Lange des Antriebs 7 groBer als sein Durchmesser und der 
Motor 8 und die Treibscheibe 9 sind koaxial zueinander an- 
geordnet, so daB ein Winkelgetriebe zwischen Motor 8 und 
Ti-eibscheibe 9 vermieden werden kann. 

Patentanspriiche 

1. Treibscheibenaufzug (1) mit einer Aufzugskabine 
(2), die entlang von Fuhrungsschienen (3) verfahrbar 45 
ist, mit einem ebenfalls an Schienen gefuhrten Gegen- 
gewicht (5), mit im Querschnitt runden Tragmitteln (6), 
an denen die Aufzugskabine (2) und das Gegengewicht 
(5) umlenkrollenfrei in Rucksack-Bauweise angehangt 
sind, und mit einem zumindest aus einem Motor (8), ei- 50 
ner Treibscheibe (9) fiir cHe Tragmittel (6) und einer 
Bremse (10) gebildeten Antrieb (7), der im oberen Be- 
reich des Aufzugsschachts (4) zwischen der Schacht- 
wand (4a) und dem Raum, den die Aufzugskabine (2) 
in ihrer obersten Position benotigt, und/oder in einer 55 
vertikalen Verlangerung dieses Bereiches angeordnet 
ist, wobei die Achse der Treibscheibe (9) etwa horizon- 
tal und gleichzeitig parallel zur benachbarten Schacht- 
wand (4a) und/oder zur benachbarten Kabinenwand 
(2a) orientiert ist, dadurch gekennzeichnet, daB die 60 
axiale Lange des Antriebs (7) groBer als sein Durch- 
messer ist und daB der Motor (8) und die Treibscheibe 
(9) koaxial zueinander angeordnet sind. 

2. Treibscheibenaufzug nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die TVagmittel (6) Stahldrahtseile 65 
mit einem Nenndurchmesser von etwa 8 mm oder we- 
nigersind. 

3. Treibscheibenaufzug nach Anspruch 1 oder 2. da- 



durch gekennzeichnet, daB der Durchmesser der Treib- 
scheibe (9) etwa 36 cm oder 32 cm oder weniger be- 
tragt. 

4. Treibscheibenaufzug nach einem der Anspruche 1 
bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB die axiale Lange 
des Antriebs (7) wenigstens doppelt so groB, insbeson- 
derc etwa 2 1/2 bis 3 mal oder mehrfach grSBer als der 
Durchmesser der Treibscheibe (9) ist. 

5. Treibscheibenaufzug nach einem der AnsprUche 1 
bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB die TVeibscheibe 
(9) unmittelbar auf dem Abtrieb des Motors (8) ange- 
ordnet und der Antrieb (7) insbesondere getriebelos 
ausgebildet ist. 

6. Treibscheibenaufzug nach einem der AnsprUche 1 
bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB die axiale Lange 
der Treibscheibe (9) so gewahlt ist, daB sie Platz fur 
wenigstens funf, insbesondere sechs Tragmittel oder 
Hubseile (6) axial nebeneinander hat. 

7. Treibscheibenaufzug nach einem der Anspruche 1 
bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB der Durchmesser 
der Treibscheibe (9) gleich oder kleiner als ihre axiale 
Abmessung ist und insbesondere etwa die Halfte der 
axialen Lange der Treibscheibe (9) betragt. 

8. Treibscheibenaufzug nach einem der AnsprUche 1 
bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB der Antrieb (7) di- 
rekt Oder indkekt an der oder den Schachtwanden (4a, 
4b) befestigt ist. 

9. Treibscheibenaufzug nach einem der AnsprUche 1 
bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB zur Befestigung des 
Antriebs (7) in dem Aufzugsschacht (4) zwei parallele 
und wenigstens bereichsweise einen lichten Abstand 
zwischen sich aufweisenden Trager (11) vorgesehen 
sind und der Antrieb (7) den zwischen den TVagem (11) 
befindlichen Abstand oder Zwischenraum in montier- 
ter Position iiberbruckt. 

10. Treibscheibenaufzug nach einem der Anspruche 1 
bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB die beiden beab- 
standeten TVager (11) durch den jeweils an ihnen befe- 
stigten Antrieb (7) miteinander zu einer Konstruktions- 
einheit verbunden sind. 

11. Treibscheibenaufzug nach einem der Anspruche 1 
bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB die zur Halterung 
des Antriebs (7) dienenden Trager (11) etwa horizontal 
und parallel zu der dem Antrieb (7) unmittelbar be- 
nachbarten Schachtwand (4a) in dem Aufzugsschacht 
(4) montiert sind und daB BefesUgungsstellen oder 
FuBe (13) des Antriebs (7) an der Oberseite oder an der 
Unterseite oder - bei profilierten Tragem - an im Quer- 
schnitt im wesentlichen horizontal orientierten Flan- 
schen (11a) oder Schenkeln dieser Trager (11) in Ge- 
brauchsstellung befestigt sind. 

12. Treibscheibenaufzug nach einem der Anspruche 1 
bis 11, dadurch gekennzeichnet, daB die FuBe oder Be- 
festigungsstellen (13) des Antriebs (7) mit wenigstens 
einer Platte (14) oder insbesondere mehreren Querstre- 
ben verbunden sind, die ihrerseits insbesondere losbar 
an den Tragem (11), Konsolen oder dergleichen befe- 
stigt sind. 

13. Treibscheibenaufzug nach einem der Anspruche 1 
bis 12, dadurch gekennzeichnet, daB als zusatzliche 
Aussteifung der den AnUieb (7) aufnehmenden Trager 
(11) an diesen angreifcndc Querverbindungen (15) vor- 
gesehen sind. 

14. Tteibscheibenaufzug nach einem der AnsprUche 1 
bis 13, dadurch gekennzeichnet, daB wenigstens einer 
der beiden Trager (11) parallel zu sich selbst verschieb- 
bar und dadurch der Abstand zwischen den beiden Tra- 
gem (11) derart vergrGBerbar ist, daB der Antrieb (7) 
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bei einer Montage oder Demontage zwischen den TVa- 
gem (11) hindurchbewegbar ist. 

15. Treibscheibenaufzug nach einem der Anspriiche 1 
bis 14, dadurch gekennzeichnet, daB der Antrieb (7) 
mil seinen Befestigungsstellen (13) unmittelbar oder 5 
iiber einc oder mehrere Konsolen (16) an der dem An- 
trieb benachbarten Schachtwand (4a) insbesonderc 
mittels etwa horizontal in diese Schachtwand eingrci- 
fenden Ankem befestigt ist. 

16. Treibscheibenaufzug nach einem der vorstehenden 10 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der Antrieb 
(7) auf Oder unter einem Trager (11) befestigt ist und 
eine zusatzliche Abstutzung an der Schachtwand (4a, 
4b) und/oder an wenigstens einer oder zwei Fiihrungs- 
schienen (3) zur Sicherung gegen Kippen vorgesehen 15 
ist. 

17. Treibscheibenaufzug nach einem der vorstehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der Antrieb 
(7) auf einer an den oberen Enden der Fiihrungsschie- 
nen (3) der Aufzugskabine (2) und/oder des Gegenge- 20 
wichts (5) insbesondere mittels Tragem (11) und/oder 
einer Platte (14) angeordnet ist. 
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